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Abstract of FR2606562 

The support 10 of the electric motor 12 is 
housed in a shell-shaped casing 14. This 
support comprises a perforated armature 50, 
the elements of which are shrouded in a 
sound-insulating covering material 52, the said 
armature forming an axial housing 54 for the 
motor 12 and including means 66 for fixing to 
the casing 14. The support allows easy and 
rapid mounting of the motor on the casing and 
affords particularly silent and vibration-free 
operation of the heating and ventilation 
installation. 
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chauffage et de ventilation d'un vehicuie automobile. 



(57) Le support 10 du moteur 61ectrique 12 est loge dans un 
boltier 14 en forme de volute. Ce support comprend une 
armature ajouree 50 dont les elements sont enrobes d'un 
materiau de recouvrement isolant phonique 52, iadrte armature 
formant un logement axial 54 pour le moteur 12 et comportant 
des moyens de fixation 66 au boitier 14. Le support permet un 
montage aise et rapide du moteur sur le boltier et permet 
d'assurer un fonctionnement particuiierement silencieux et sans 
vibration de Installation de chauffage et de ventilation. 
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Support de moteur £lectrique, notamment pour un moteur de 
ventilation faisant partie d'une installation de chauf fage 
et de ventilation d 'un vehicule automobile, 

L r invention concerne un support destine au montage d'un mo- 
teur electrique, notamment d'un moteur de ventilation faisant 
partie d'une installation de chauf fage et de ventilation d'un. 
vehicule automobile. 

5 

Une installation de ce type comprend un moteur electrique 
roonte sur un support et loge a 1' inter ieur d'un boitier. Sur 
I'arbre du moteur est cale un ventilateur propre a prelever 
de l'air exterieur, a le mettre en mouvement l'int^rieur 
10 du boitier et a le refouler vers l'interieur de I'habitacle 
du vehicule automobile. Cet air peut etre r£chauff£ ou.non', 
selon que 1 • installation fonctionne pour assurer ie chauf fage 
et la ventilation de I'habitacle ou sa seule ventilation. 

15 L'un des problemes rencontres avec ce type d 'installation 

est celui de 1 1 elimination des bruits et vibrations engendres 
par le moteur et par l'air en mouvement, ces bruits et ces 
vibrations 6tant d'autant plus genants que le regime du moteur 
de ventilation est eleve. Cet inconvenient est encore accru 

20 lorsque le moteur est situe ou fait saillie dans I'habitacle 
du vehicule automobile. 

On a essaye de resoudre ce probleme en realisant le boitier 
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au moins en partie avec des materiaux presentant des proprie- 
ty d' isolation acoustique et/ou en montant le moteur de ven- 
tilation sur des blocs amortisseurs. 

5 Ces solutions connues ne sont pas pleinement satisf aisantes 
et elles ont en outre 1 'inconvenient de compliquer la reali- 
sation de 1 'installation et/ou le montage du inoteur sur son 
support . 

10 C'est l'un-des buts de l'invention de procurer un support 

de inoteur electrique f notamment de moteur de ventilation pour 
une installation de chauffage et de ventilation d'un vehicule 
automobile , qui presente un certain nombre d 1 avantages en 
ce qui concerne la simplicity, la facilite de montage du mo- 

15 teur et le fonctionnement de 1 'installation. C'est/ en parti- 
culier, un but de l'invention de procurer un tel moteur qui 
realise un montage souple du moteur. 

C'est un autre but de l'invention de procurer un tel support 
20 qui absorbe efficacement les bruits et les vibrations engen- 
dres par le fonctionnement du moteur de ventilation. 

C'est encore un autre but de l'invention de procurer un sup- 
port qui est propre a etre monte facilement et rapidement 
25 a l'interieur du boitier. 

C'est un autre but de l'invention de procurer un tel support 
qui permet d'obtenir son montage etanche sur le boitier - 

30 C'et encore un autre but de l'invention de procurer un tel 
support qui comporte des moyens pour le ref roidissement du 
moteur de ventilation. 

Le support selon l'invention comprend, pour l'essentiel, une 
35 armature ajouree dont les elements sont enrobes d'un materiau 
souple de recouvrement isolant phonique, ladite armature mena- 
geant un logement axial pour le moteur et comportant des mo- 
yens de fixation au boitier. 
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Selon une autre caract^ristique de 1' invention, le logement 
axial est constitue par une partie cylindrigue faisant partie 
de 1 ■ armature et comportant des barrettes elastiques servant 
au maintien du moteur dans son logement. 

5 

Selon une autre caract^ristique de 1* invention, ladite partie 
cylindrique formant logement axial est rattachee a une partie 
annulaire s'etendant autour de ladite partie cylindrique et 
comportant lesdits moyens de fixation au boitier. 

10 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, ces moyens 
de fixation sont du type a balonnette. 

L 1 invention prevoit en outre que la partie cylindrique est 
15 rattachee a la partie annulaire de maniere a f aire saillie 

en majeure partie a l'exterieur du boitier lorsque le support 
est monte sur ce boitier. 

Avantageuseraent , le support menage un canal radial propre 
20 a d£boucher a l'interieur du boitier pour realiser un circuit 
de ref roidissement du moteur de ventilation. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exemple, on 
se ref ere aux dessins annexes, sur lesquels : 

25 

- la figure 1 est une vue en coupe d'un boitier sur lequel 
est monte un moteur de ventilation par 1 • intermediaire d'un 
support conforme a 1" invention, le plan de coupe passant par 
1 1 axe du moteur ; 

30 

- la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne II-II 

de la figure 1, le materiau de recouvrement isolant phonique 
du support £tant enleve en partie pour montrer 1* armature 
du support, la figure 2 faisant apparaitre la ligne de coupe 
35 I-I correspondant a la figure 1? 

- la figure 3 est une vue en coupe partielle selon la ligne 
III-III de la figure 2; 



BNSOOCID: <FR 2606562A1_I_> 



1 

2606562 

4 

- la figure 4 est une demi-vue en coupe suivant la ligne IV- 
IV de la figure 2; 

- la figure 5 est une vue en perspective, avec arrachement 
5 partiel, de 1' armature du support? et 

- la figure 6 est une vue correspondant a la figure 5 montrar.t 
la disposition du materiau de recouvrement isolant phonique 
sur 1 ' armature du support . 

10 

On se refere tout d'abord a la figure 1. Le support 10, desti- 
ne au montage d'un moteur 12 de ventilation, est fixe sur 
un boitier 14 en forme de spirale ou de volute faisant partie 
d'une installation de chauffage et de ventilation d'un vehi- 
15 cule automobile. 

Le boitier 14 comprend une partie 16, dans l'exemple une par- 
tie inferieure, limine par une paroi laterale 18 definie 
par des generatrices paralleles s'appuyant sur une spirale 

20 centree sur un axe 20 coaxial a l'axe de rotation du moteur 

12. La paroi laterale 18 de la partie 16 du boitier se racccr- 
de a une paroi inferieure 22, en forme d'anneau plat f qui 
se raccorde a une paroi cylindrique 24. Cette paroi 24 menage 
un passage pour 1 • introduction d • air frais a l'interieur du 

25 boitier 14, comme represents par la fleche F. La paroi latera- 
le 18 se prolonge vers le haut par un rebord peripherique 
26 formant une nervure 28 propre a s'emboiter dans une rain*:- 
re 30 menagee dans un rebord 32 d'une partie 34 qui, dans 
l'exemple, constitue la partie superieure du boitier 14. Le 

30 rebord 32 de la partie 34 se raccorde a une paroi laterale 

36, de meme forme que la paroi laterale 18, ladite paroi la.e- 
rale 36 se raccordant a une paroi 38 ou paroi superieure, 
en forme d'anneau plat, disposee parallfelement k la paroi 
22. La paroi 38 manage une ouverture circulaire 40 servant 

35 au maintien du support 10 sur le boitier 14. 

Sur l'arbre 42 du moteur 12, dispose suivant l'axe 20, est 
cale un ventilateur 44 dont la mise en rotation, sous I'ac- 
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tion du moteur 12, provoque 1' entree d'air frais provenant 
de l'exterieur, passant a travers l'ouverture menagee par 
la paroi 24 et pdn^trant dans la chambre interne 46 du boi- 
tier 14. L'air ainsi pr^leve est mis en mouvement par les 
5 pales du ventilateur 44 et est expulse a travers un passage 
de sortie 48 du boitier 14, comme repr6sent6 par la flfeche 
G, pour etre ensuite introduit dans I'habitacle du vehicule 
automobile. Le passage 48 peut deboucher soit directement 
dans I'habitacle, soit par 1 * intermediaire d'une canalisation, 
10 en fonction des conditions d 'implantation de 1 'installation 
dans le vehicule automobile considere. 

Le support 10 comprend une armature a jour ee 50 (figure 5) dont 
les Elements sont enrobes d'un materiau de recouvrement iso- 
15 lant phonigue 52 par exemple en matiere synthetique (figures 
1, 2, 4 et 6), 

L' armature 50 comprend une partie cylindrique 54 servant de 
logement axial pour une partie g6neralement cylindrique 56 

20 du moteur 12. La partie cylindrique 54 est conformee de manie- 
re a menager trois barrettes elastiques 58 servant au main- 
tien du moteur 12 dans son logement axial. Les barrettes 58 
sont conformees suivant des cordes de la partie cylindrique, 
disposees a 120° les unes par rapport aux autres r et elles 

25 sont formdes d'une seule piece avec cette partie cylindrique 
54 (figures 1, 2 et 5). 

La partie cylindrique 54 est rattachee a une partie annu- 
laire plate 60 par 1 'intermediaire de pattes radiales 62 qui, 
30 dans l f exemple, sont au noinbre de trois, disposees equiangu- 
lairement entre elles. 

La partie annulaire 60 est rattachee aux pattes radiales 62 
par 1 ' intermediaire d'une paroi cylindrique 64, en sorte que 
3 5 les pattes 62 et la partie annulaire 60 soient disposees dans 
des plans non paralleles. La paroi cylindrique 64 est propre 
a cooperer avec l'ouverture circulaire 40 menag6e par le boi- 
tier 14 (figure 1), le diametre externe de la paroi 64 etant 
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sensiblement inferieur au diametre interne de l'ouverture 
40. La paroi 64 comprend des dents 66 , dirigees radialement 
vers l'exterieur de la paroi 64 f propres a cooperer avec des 
£chancrures (non representees) menagees dans la paroi 38 du 
boitier 14 & la peripheric de l'ouverture 40, ce qui permet 
de realiser un montage a baionnette du support 10 sur le boi- 
tier 14. 

La partie annulaire 60 a la forme generale d'un anneau plat 
circulaire qui presente un prolongement radial 68 (figures 1, 
2 et 5). 

La partie cylindrique 54 est rattachee a la partie annulaire 
60, par 1 • intermediaire des pattes 62, de maniere a faire 
saillie en majeure partie a I'exterieur du boitier 14 lorsque 
le support est monte sur ce boitier (figure 1 ) . En effet, 
comme montre sur la figure 1, dans la position de montage 
du support sur le boitier, seule une. faible partie 70 de la 
partie cylindrique 54 fait saillie a 1 ' interieur du boitier 
14. La partie cylindrique 54 est ouverte a son extremite adja- 
cente a celle de la partie 70 et fermee a son extremite oppo- 
see par un fond ajoure 72 qui, dans I'exemple, est forme de 
trois pattes 74, 76 et 78 situees sensiblement a 120° les 
unes par rapport aux autres (figure 2). 

La largeur de la patte 78 est plus grande que celle des pat- 
tes 74 et 76 afin de recouvrir la partie super ieure du canal 
92. 

Pour rigidifier 1" ensemble constitue des trois pattes, une 
ceinture circonf erentielle 61 lie chacune des pattes I'une 
a 1' autre. 

La partie cylindrique 54 est 6galement ajouree dans sa region 
adjacente a celle du fond 72. La partie cylindrique 54 et 
le mater iau de recouvrement isolant phonique 52 menagent un 
passage pour un connecteur electrique d 'alimentation 80 propre 
a cooperer avec une fiche de connexion 82 montee sur le bati 



7 



2606562 



du moteur 12. Lorsque le connecteur 80 est emboite dans la 
fiche 82, il contribue a empecher tout deplacement axial et 
en rotation du moteur 12 par rapport au support 10 , coirane 
dejk d6crit dans la Demande de brevet frangais N° 84 19 578 
5 du 20 decembre 1984 au nom de la Demanderesse. 

Le fond 72 du support 10 se prolonge dans l'axe de la patte 
78 par une paroi 8 4 qui raccorde le fond 72 au prolongement 
radial €8 de la partie annulaire 60. Cette paroi 84 est fai- 

10 blement inclin^e par rapport au plan de la partie annulaire 
60 et elle se raccorde au prolongement radial 68 par 1* inter- 
mediate d'une partie incurvee 86 (figure 1). La paroi 84 
se raccorde lateralement & deux parois laterales paralleles 
88 et 90 dont I'ecartement correspond sensiblement k la lar- 

15 geur de la patte 78 (figure 2). Le support 10 menage ainsi 
un canal radial 92 qui dibouche d'une part dans la partie 
cylindrique 54 par 1 'intermediaire d'une ouverture 94 (figu- 
re 5) et d' autre part dans une ouverture 96 que menage le 
prolongement radial 68 de la partie annulaire 60. Lorsque 

20 le support 10 est mis en place sur le boitier 14, l'ouverture 
96 vient en correspondance d'un orifice 98 menag4 dans la 
paroi 38 du boitier 14. Le canal 92 perraet alors de r6aliser 
un circuit de ref roidissement du moteur 12 grace a I'air mis 
en mouvement par le ventilateur 44. L'air qui se trouve en 

25 pression a la sortie des pales du ventilateur 44 passe succes- 
sivement a travers 1 •orifice 98 et l'ouverture 96 pour pene- 
trer dans le canal 92. De la, il rejoint le fond de la partie 
cylindrique 54 en passant a travers l'ouverture 94. Cet air 
passe ensuite a travers le bSti ajoure du moteur 12 pour rega- 

30 gner la region du ventilateur 44. Ainsi, une partie de l'air 
mis en mouvement par le ventilateur 44 sert au ref roidisse- 
ment du moteur par une circulation continue. 

L^rmature 50 du support 10 est avantageusement realisee d'une 
35 seule piece en une matiere plastique rigide ou semi-rigide r 
telle que du polypropylene, tandis que le materiau de recou- 
vrement 52 est avantageusement une mousse a pores f ermees 
par exemple une mousse en polyurethane, qui, de preference, 
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forme une peau externe 100. 

Selon une variante de 1* invention, le materiau de recouvre- 
ment isolant phonique 52 est avantageusement un elastomere 
5 thermoplastique tel que celui vendu dans le commerce sous 
la marque deposee SANTO PRENE • 

Coimne montre aux figures 1 et 5, la paroi 84 qui limite le 
fond du canal de ref roidissement 92 est de preference evidee 

10 pour permettre le moulage d'une seule piece de l'ensemble 

de 1* armature 50. II suffit alors , apres moulage de 1» armatu- 
re 50 r et avant mise en place du materiau de recouvrement 
isolant phonique, de prevoir une plaque 102 (figure 5) qui 
sera fix6e au reste de l f armature, par exemple par collage, 

15 de manidre & obturer l'ouverture menagee par la paroi 84. 

Des butees d 1 arret 104, au nombre de trois dans 1' exemple 
considere, font saillie vers l'interieur de la partie cylir.- 
drique 54 pour limiter 1 • introduction de la partie cylindri- 
2 0 que 56 du moteur 12 dans son logeraent axial. 

Comme montrd plus particulierement par les figures 1, 4 et 
6, le materiau de recouvrement 52 recouvre complfetement l'ex 
terieur de 1' armature 50 et en partie l'interieur de la par- 
25 tie cylindrique 54 pour former un tampon d 'amortis semen t 105 
entre la partie cylindrique 56 du moteur et la partie cylin- 
drique 54 de 1' armature. 

II est a noter que le materiau de recouvrement 52 recouvre 
30 egalement I'ensemble des pattes 62 et la partie annulaire 
60, y compris son prolongement 68. Ceci permet de former un 
joint 106 etanche et compressible entre la partie annulaire 
60, y compris son prolongement 68 r et la paroi 38 du boitier 
14. 

Pour mettre en place le support 10 sur le boitier 14, il suf 
fit de presenter les dents 6 6 en regard des echancrures cor- 
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10 



respondantes (non representees) m^nagees a la peripheric de 
I'ouverture 4 0 de la paroi 38, et de faire pi voter ensuite 
le support de maniere que les dents 66 viennent cooperer avec 
le bord circulaire de I'ouverture 40. La disposition des dents 
66 et des echancrures pr£citees est telle que, en fin de ro- 
tation, I'ouverture 96 vienne en vis-a-vis de 1 'orifice 98 
menage dans la paroi 38- II est preferable de prevoir des 
moyens empechant tout d<§placement accidentel du support 10 
par rapport au boitier 14. Dans I'exemple, la partie annulai- 
re 60 comporte une patte radiale 108 (figure 2) munie d'un 
ergot ou analogue (non represents ) propre a cooperer avec 
un organe de retenue, par exemple un organe en creux, menage 
dans la paroi 38. 

15 II peut Stre difficile , dans certains cas, de r^aliser un 

bon accrochage du materiau de recouvrement 52 sur 1» armature 
50 et specialement un bon accrochage du joint 106 sur la par- 
tie annulaire 60, y compris son prolongement 68. Dans ce but, 
il est prevu de manager une serie d'ouvertures ou "bouton- 
nieres" 110 (figures 2, 3 et 5) qui traversent l'«§paisseur 
de la partie annulaire 60, y compris son prolongement 68. Ain- 
si, on forme un pont de matiere entre le joint 106 et le res- 
tant du materiau de recouvrement. Comme montre a la figure 
3, chacune des ouvertures 110 est etag«§e et comporte une par- 
tie 112 de faible diametre et une partie 114 de diametre supe- 
rieur qui debouche directement sur la face de la partie 110 
qui doit recevoir le joint 106. 



20 
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Le support de 1» invention permet un montage particulierement 
facile et rapide du moteur sur le support et ensuite du mo- 
teur sur le boitier, grace notamment aux moyens de fixation 
a baionnette. 

Du fait que le support comprend une armature ajouree enrobee 
35 de materiau souple de recouvrement isolant phonigue, les bruits 
de fonctionnement du moteur et de circulation d'air, de meme 
que les vibrations se trouvent amortis, et 1 1 installation fonc- 
tionne alors de fagon silencieuse, mane aux regimes eleves du iroteur. 
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Revendications . 

1. Support de moteur £lectrique, notamment pour un moteur 
(12) pr6vu pour la ventilation de l f habitacle d'uii vehicule 
5 automobile et monte sur un boitier (14) en forme de volute, 
caracterise en ce qu'il comprend une armature ajouree* (50) 
dont les eldments sont enrobes de materiau souple de recou- 
vrement isolant phonique (52), ladite armature m£nageant un 
logement axial (54) pour le moteur (12) et comportant des 
10 moyens de fixation (64) au boitier. 

2* Support de moteur selon la revendication 1, caractdrise 
en ce que le logement axial est constitue par une partie cylin- 
drique (54) faisant partie de l'armature (50) et comportant 
15 des barrettes elastigues (56) servant au maintien du moteur 
(12) dans le logement axial. 

3, Support de moteur selon la revendication 2, caracterise 
en ce que lesdites barrettes (58) sont conformees suivant 

20 des cordes de la partie cylindrique (54) et sont formees d'une 
seule piece avec cette derniere. 

4. Support de moteur selon l'une des revendications 2 et 3, 
caracterise en ce que ladite partie cylindrique (54) formant 

25 logement axial est rattachee a une partie annulaire (60) pro- 
pre a prendre appui sur le boitier (14), s'etendant autour 
de ladite partie cylindrique (54) et comportant lesdits moyens 
de fixation (64) au boitier (14). 

30 5. Support de moteur selon la revendication 4 , caracterise 

en ce que ladite partie annulaire (60) est rattachee a ladite 
partie cylindrique (54) par des pattes radiales (62). 

6. Support de moteur selon la revendication 5, caracterise 
35 en ce que ladite partie annulaire (60) est rattachee aux pat- 
tes radiales (62) par 1 1 intermediate d'une paroi cylindrique 
(64) qui est propre a cooperer avec une ouverture circulaire 
(40) que menage une paroi (38) du boitier (14) et qui com- 
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porte lesdits moyens de fixation (64) au boitier (14). 

7. Support de moteur selon la revendication 6, caracterise 
en ce que la paroi cylindrigue (64) comporte des moyens de 

5 fixation (66) du type a balonnette. 

8. Support de moteur selon la revendication 7, caracterise 
en ce que les moyens de fixation a balonnette comportent des 
dents (66) dirigees radialement vers l'exterieur de la paroi 

10 cylindrique (64 ), lesdites dents (66) etant propres a coope- 

rer avec des echancrures menagees a la peripheric d'une ouver- 
ture circulaire (40) que menage une paroi (38) du boitier 
(14). 

15 9. Support de moteur selon l'une des revendications 4^8, 

caracterise en ce que la partie cylindrique (54) est rattachee 
a la partie annulaire (60) de maniere a faire saillie en majeu- 
re partie a l'exterieur du boitier (14) lorsque le support 
est monte sur le boitier. 

20 

10. Support de moteur selon la revendication 9, caracterise 
en ce que la partie cylindrique (54) menage un passage pour 
un connecteur electrigue (80) d 1 alimentation du moteur (12), 
pour contribuer a empecher le deplacement axial et en rotation 

25 du moteur dans son logement. 

11. Support de moteur selon I'une des revendications 9 et 

10 r caracterise en ce qu'il menage un canal radial (92) propre 
a deboucher a l'interieur du boitier (14) pour realiser un 
30 circuit de ref roidissement du moteur" (12) par I'air mis en 
mouvement par le ventilateur (44), la circulation de cet air 
se faisant a travers les pales du ventilateur et a travers 
le bati ajoure du moteur (12). 

35 12, Support de moteur selon les revendications 8 et 11, carac- 
terise en ce que le canal radial (92) debouche, d'une part, 
dans la partie cylindrique (54) et, d f autre part, dans un 
prolongement radial (68) de la partie annulaire (60), un ori- 
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fice correspondant (98) etant prevu dans la paroi (38) du 
boitier (14). 

13. Support de moteur selon la revendication 12 r caracterise 
5 en ce que la partie annulaire (60), y compris son prolongement 
(68), sont recouvertes de materiau de recouvrement isolant 
phonique pour former un joint (106) entre le support (10) 
et la paroi (38) du boitier (14). 

10 14. Support de moteur selon l'une des revendications 1 a 13, 
caracterise en ce que 1' armature (50) du support (10) est 
formee d'une seule piece a partir d'une matifere plastique 
rigide ou semi-rigide. 

15 15. Support de moteur selon l'une des revendications 1 & 13, 
caracterise en ce que le materiau de recouvrement isolant 
phonique (52) est une mousse a pores fermees, par exemple 
de polyur ethane. 

20 16. Support de moteur selon l'une des revendications 1 a 13, 
caracterise en ce que le materiau de recouvrement isolant 
phonique (52) est un elastomer e thermoplastique. 
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